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高
鐵香港段設計以對社區影響最小為原則，走綫

全部在地底，以減少收地對居民的影響及保留

現有景觀及環境。在油尖旺區的走綫由位於西九龍的

總站經佐敦道及連翔道，連接海庭道，經過大角咀區

地底連接深水埗區深旺道。 

海泓道一段隧道將以鑽挖機建造，而高鐵香港段

高鐵香港段
Express Rail Link, Hong Kong Section
香港特區政府於2009年10月20日批准高鐵香港段的方案及修訂方案，立法會財務委員會在

2010年1月16日通過撥款興建高鐵香港段。高鐵香港段項目已於2010年1月底展開，預計於

2015年竣工。

　　全長26公里的高鐵香港段對香港的發展十分重要，它將大幅縮短往來香港及內地主要

城市的行車時間，鞏固香港作為中國南大門的策略性地位，加強香港與內地的社會及經濟

聯繫，為香港未來的中、長期發展注入動力及創造新的機會。

總站至麗翔道一段則採用明挖回填方式建造。高鐵香

港段項目工程會在油尖旺區內進行的工程，亦包括在

旺角麗翔道設置隧道鑽挖機（盾構機）回收豎井，以

及在麗翔道附近興建一座通風設施。 

高鐵香港段位於西九龍的總站已展開工程，港

鐵公司一向注重工地整潔及嚴格監控工程對環境的

高鐵總站設計「以人為本」，著重考慮公眾效益，將車站深入地底超過20 米，以騰出更多地面公眾空間作綠化，為市民提供另一地面綠化休憩用地
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高鐵香港段

福田站
Futian Station

石崗列車停放處及緊急救援處
Shek Kong Stabling Sidings and

Emergency Rescue Sidings

廣深港高速鐵路
Express Rail Link

高鐵總站
West Kowloon Terminus影響，並致力減少工程對鄰近社區的影響。自工程開

展以來，港鐵公司已按相關環評報告要求，在鄰近屋

苑的敏感受體裝置噪音及塵埃監測儀器，並定期進

行測量。 

為盡量減少高鐵香港段總站工地運泥車輛對鄰

近地區路面交通的影響，高鐵項目在西九龍文化區

南面海旁設置躉船轉運站，以便將高鐵香港段總站

挖掘所產生的泥石直接經海路運走。 

在深水埗區的走綫將沿南昌公園旁向西北延

伸，於深旺道地下約30米深處通過。有關的隧道

建造工程主要用隧道鑽挖機（盾構機）以鑽挖方

式進行。 

在葵青區，走綫主要經過青山公路地底，減少對

附近樓宇的影響，但亦無可避免地會穿過區內大廈

及屋苑的部分地層，不過這些大廈及屋苑與隧道深

度相距約35米至250米，工程不會對樓宇結構安全造

成不良影響。高鐵項目將於葵青區的永業街興建通

風設施，亦會使用藍巴勒海峽躉船轉運站將從隧道

內掘出的泥石載走。在葵青區，高鐵隧道主要以爆破

方法建造。 

高鐵走綫在荃灣區區界內，將經過油麻磡村、

打磚砰村、上葵涌村、象山邨、三棟屋村等區域的地

層，在象山邨旁將設置通風設施，躉船轉運站將設

在大嶼山青州仔，以海路運送從工地挖出的泥石，

減輕路面負荷。在荃灣區，高鐵隧道主要以爆破方

法建造。 

為減輕運泥車輛對高鐵香港段沿交通的影響，

在高鐵香港段所掘出的泥石被運往沿海的躉船轉運

站運走，故需要在屯門區的龍鼓上灘及小欖設置臨

時躉船轉運站。而掃管笏則設立臨時爆炸品倉庫，供

隧道建設爆破工程之用。 

在元朗區高鐵走綫途經八鄉、錦田、新田及米

埔等區域，同時在石崗興建緊急救援處及列車停放

處，以及在米埔、牛潭尾及八鄉興建通風設施，在大

江埔興建緊急救援入口，亦於元朗大樹下附近設臨

時爆炸品倉庫，供附近地區爆破工程之用。 

在元朗區，牛潭尾至大江埔之一段隧道及八鄉

謝屋村至葵涌石蔭之一段隧道，將以爆破方法建造，

元朗區內其餘路段之隧道則以隧道鑽挖機（盾構

機）建造；石崗的緊急救援處及列車停放處將採用明

挖隨填方式建造。
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合約編號	 工程範圍	 承包商／承建商	 批出合約總值 (港幣)	 批出合約日期

802	 南昌物業地基移除及重置	 新昌營造廠有限公司	 333,888,000元	 2010年1月27日

803A	 西九龍總站垂直隔牆（地盤甲）	 法國地基建築公司	 461,238,912元	 2010年1月27日

803B	 西九龍總站樁柱（地盤甲–北）	 泰昇地基工程有限公司	 497,348,655元	 2010年3月10日

803C	 西九龍總站樁柱（地盤甲–南）	 惠保-俊和聯營公司	 321,205,203元	 2010年1月27日

803D	 西九龍總站垂直隔牆及樁柱（西九文化區）	 法國地基建築公司	 819,053,065元	 2010年1月27日

805	 深旺道障礙物移除	 保華建築有限公司	 159,854,869元	 2010年1月27日

810A	 西九龍總站（北）	 禮頓 - 金門聯營	 8,910,360,529元	 2011年10月18日

810B	 西九龍總站（南)	 聯歐沃–新昌–保華聯營	 3,320,618,547元	 2011年1月12日

811A	 西九龍總站連接隧道（北）	 Bachy Soletanche - Laing O'Rourke Joint Venture	 1,039,773,410元	 2010年5月3日

811B	 西九龍總站連接隧道（南）	 Gammon - Leighton Joint Venture	 2,883,248,075元	 2010年8月13日

820	 美荔道至海庭道隧道	 寶嘉─布依格聯營	 3,668,903,117元	 2010年5月3日

821	 石蔭至美荔道隧道	 寶嘉─布依格聯營	 1,383,895,720元	 2010年7月12日

822	 謝屋村至石蔭隧道	 禮頓建築（亞洲）有限公司	 3,235,352,722元	 2010年3月10日

823A	 大江埔至謝屋村隧道	 前田─中國建築聯營	 1,502,491,297元	 2010年7月12日

823B	 石崗列車停放處及緊急救援處	 前田─中國建築聯營	 3,218,246,984元	 2010年10月20日

824	 牛潭尾至大江埔隧道	 Kier-Kaden-OSSA Joint Venture	 1,514,862,127元	 2010年8月13日

825	 米埔至牛潭尾隧道	 五洋建設株式會社	 1,683,621,419元	 2010年1月27日

826	 皇崗至米埔隧道	 中國鐵道建設(香港)有限公司-新昌營造廠有限公司-	 1,690,866,688元	 2010年3月10日

		  中鐵十五局集團有限公司聯營

830	 軌道及接觸網系統	 俊和 - 中國中鐵 - 昆士蘭鐵路聯營	 1,168,655,709元	 2011年7月6日

843	 隧道環境控制系統	 GAS Joint Venture	 259,852,647元	 2011年5月3日

846	 軌旁設備	 新菱冷熱工業株式會社	 294,647,850元	 2011年8月10日

847	 升降機	 通力電梯(香港)有限公司	 175,116,391元	 2011年9月6日

848	 自動扶梯與自動行人道	 蒂森克虜伯電梯(香港)有限公司	 90,650,037元	 2011年9月6日

855	 隧道通風設施及緊急救援處樓宇設備	 安樂工程有限公司	 297,396,713元	 2011年1月12日

856	 石崗列車停放處樓宇設備	 安樂工程有限公司	 140,414,044元	 2011年2月1日

高鐵香港段已批合約 (截至2011年10月)

(資料來源：MTRC)

未來的高鐵總站將會打造成「綠色車站」，融入環保設計，包括車站使用雙層LOW-E 玻璃設計概念可引入最多日光，同時盡量減少熱能直接傳入車站

高鐵香港段
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香港國際機場

香
港國際機場採取一切所需措施提升香港的長

遠競爭力，為此斥資45億港元，提升一號客運

大樓的運力及飛行區的設施，例如興建北衛星客運

廊、重新配置出境大堂、增設滑行道及重鋪兩條跑

道。為了擴充航空輔助服務及航空貨運設施，在2008

年年初批出新航空貨運站的專營權，供飛機維修及商

務噴射機使用的新增飛機庫。

機管局亦於2011年中公佈了《香港國際機場

2030規劃大綱》，概述機場未來發展的策略方向。為

期三個月的《規劃大綱》公眾諮詢已於2011年9月2日

結束。

香港國際機場
設施提升及中場範圍發展計劃
Airport Upgrade and Mid-field Development
香港國際機場於1998年落成，耗資500億港元興建，是全球最大規模的工程及建築項目之

一。在過去數年，機場每年平均投放2億多港元提升運力及改善設施。近年落成的設施包括

二號客運大樓、十個貨運停機位、機場行政大樓、機場世貿中心，以及新的海天客運碼頭。
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全球最大污泥處理廠
The world’s largest sludge treatment facility 
香港開建全球最大污泥處理項目。這座位於新界屯門的污泥處理廠將於2013年投入營運，

其中大部分污泥將來自昂船洲污水處理廠，經由流化床焚化爐進行焚燒。昂船洲污水處理

廠是目前香港最大的污水處理設施。焚燒作業將蒸發污泥中的所有水分，同時還能燒除

90%的殘餘固體，從而大大減少對垃圾堆填區的容量需求。

香港十大基建工程
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這
座設施將成為香港環保建築的新地標。整棟建

築的運作將實現能源自給自污泥處理廠可以自

行發電，並向區域電網輸出超過自身需求的電力；它

還能通過海水淡化廠對海水進行處理。此外，還可收

集雨水，作非飲用用途，並運用先進的方式對產出的

廢水進行回收，從而保護自然環境。

這座處理廠會創造出一個融合工作、教育、健康

與社會福祉的全新環境。其中的一座環保教育中心將

向公眾開放，讓大家可以在那裏放鬆身心，獲得愉悅。

中心設有遊客畫廊和景觀平臺，遊客可以在工作人員

的陪同下進行參觀。除此之外，中心還包括演講廳、展

覽空間、室內水療、咖啡與禮品店。公眾還可在室外花

園中小憩，享受足浴，並欣賞各種水景。

這工程項目的合約由威立雅—禮頓—約翰.霍蘭

德合資公司（Veolia-Leighton-John Holland JV）獲得，

並邀請奧雅納作為首席設計方，共同建設位於香港新

界西部的全球最大污泥處理廠。

全球最大污泥處理廠
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渠務署與承建商在2011年已簽定的主要工程合約

包括：

污水處理改善工程合約

渠務署與承建商簽定總值5億2,800萬元的工程合

約，改善位於沙灣、數碼港、華富、香港仔及鴨脷洲

的基本污水處理廠。工程預計2015年年中完成。這

是渠務署批出淨化海港計劃第2期甲主體工程的第11

份工程合約。位於沙灣、數碼港、華富、香港仔及鴨

脷洲的基本污水處理廠，先為污水提供基本處理，

防洪和排污工程
Sewage and drainage projects
自1989年成立以來，渠務署在防洪和排污兩方面的工作都取得良好進展。元朗排水繞道、

深圳河治理工程、昂坪三級污水處理廠及再造水試驗計劃等均是渠務署近年在防洪和排污

工作上的一些成果。在提供渠務基建之過程中，渠務署亦已兼顧到生態需求、與社區環境

共融及大眾利益等各種因素。未來數年，更會全力推行其他大型的工程計劃 ─ 包括位於

港島西、荃灣和荔枝角的雨水隧道，以便提升該區的防洪水平，減低水浸風險；及淨化海港

二期甲工程，以便進一步改善維多利亞港的水質。

然後利用深層污水隧道，把污水輸送至昂船洲污水

處理廠處理。工程合約包括提升這5間基本污水處理

廠內的隔篩系統和除砂系統，以及改建現有進水泵

房；亦會為基本污水處理廠提升辟味系統及增加綠

化面積。

淨化海港工程批6.8億合約

渠務署2011年8月11日與承建商簽定總值6億8,000

萬元的工程合約，以興建一條排放水隧道及消毒設

Photo: Gene Au Yeung
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防洪和排污工程

港島西排雨隧道2012年竣工

隨着港島西雨水排放隧道的兩部鑽挖機2011年1月在灣仔司徒拔道成功將

隧道貫通，這項紓緩港島北部水浸的工程將進入最後階段；隧道於2012年

竣工後，可有效排走港島北部約3成雨水量。港島北部一帶的防洪水平將可

抵禦50年一遇的大雨，中西區和灣仔區一帶的商業區及住宅區的水浸風險

將大大降低；因水浸而對交通和公眾所造成的滋擾亦會大大減低。

這項總值約30億元的港島西雨水排放隧道工程，是渠務署至今推行的

防洪計劃中，規模最大的項目。工程採用截流方法，興建截流隧道，以避免

傳統渠道改善工程需要在市區廣泛地開挖路面；工程亦採用反井建造法興

建豎井，以減低工程對路面的影響。

港島西雨水排放隧道是全港最長的雨水排放隧道工程，包括建造全長

11公里、由大坑延伸至數碼港的雨水排放主隧道，亦需建造34個隧道進水

口和長約8公里的連接隧道。港島半山上游的雨水將被截取，再經雨水排放

隧道直接排出大海。

為縮短建造時間，並減低工程進行期間對巿民、交通及環境的影響，主

隧道鑽挖工程採用兩部鑽挖機，分別於大坑的東面上游末端和位於數碼港

的西面排水口同時進行鑽挖。

當局正推行總值366億元的防洪及污水處理項目，為香港創造優質

的生活環境；規劃中的工程項目亦達206億元，預計這些工程項目可創造

4,500個就業職位。

施。這是淨化海港計劃2期甲主體工程所批出的第10

份工程合約。這份合約的工程，主要包括在昂船洲興

建一條內徑8.5米、長約880米的排放水隧道及消毒

設施，工程預計在2015年年初竣工。

這條隧道輸送經過處理的污水到一個連接現有

排放口的豎井，污水在輸送過程中並會進行消毒。排

放水隧道建於地下90米深的石層內，不會對隧道沿

線土地的發展做成任何限制。挖掘隧道將會採用鑽

爆方式進行，這是建造深層隧道一個較為可靠的建

造方法。

淨化海港計劃旨在改善維多利亞港的水質，計

劃第一期的設施在2001年年底啟用以來，每天處理

約75％從維港兩岸產生的污水，使維港東部和中部

的水質得到顯著改善。第2期甲將收集餘下25％來自

港島北部及西南部的污水，工程包括建造長約21公

里的污水隧道，以及擴建和改善現有的昂船洲污水

處理廠和位於港島區相關的基本污水處理廠。淨化

海港計劃第2期甲的建造工程自2009年7月已陸續展

開，工程進展順利。

淨化海港計劃23.86億合約

渠務署批出一份總值23.86億元的工程合約，在昂船

洲污水處理廠內建造主泵房、沉澱池及其他輔助設

施等改善工程。這份合約是渠務署就淨化海港計劃

第二期甲批出的第九份工程合約，至於已展開的工程

合約均進展良好。

作為淨化海港計劃的核心，昂船洲污水處理廠

為經由深層污水隧道收集的污水提供化學強化一級

處理和消毒。新的合約主要包括建造一個內徑55米

及深逾40米的大型地下泵房、加建雙盤沉澱池、添

置一套全新的電腦控制系統、擴建和改建處理廠內

現有設施，以及興建其他輔助設施等。

改善工程完成後，昂船洲污水處理廠每日的污

水處理量會由目前的170萬立方米增至245萬立方

米。另外，污水處理廠內會設置新的氣味過濾器以加

強氣味控制，並且進行綠化工程以優化擴建後污水

處理廠的外觀。

淨化海港計劃6.25億工程

渠務署簽定總值6億2,500萬元的工程合約，改善位

元於北角、灣仔東和中環的基本污水處理廠，預計

2014年年底竣工。

合約是渠務署批出淨化海港計劃第2期甲主體

工程的第8份工程合約。位於北角、灣仔東和中環的

污水處理廠，先為未經處理的污水提供基本處理，

然後運用深層污水隧道把污水輸送至昂船洲污水處

理廠作進一步處理。

有關工程主要包括提升該3間基本污水處理廠

的進水泵、隔篩系統和除砂系統，以及加強除臭系統

和增加綠化面積。

屯門鄉村污水收集系統及

望后石主幹污水渠工程合約

渠務署於2011年9月20日與承建商「中國路橋工程有

限責任公司」簽署一份總值三億的工程合約，於屯門
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(資料來源：渠務署)

工程項目名稱	 管理分部	 分類	 現況	 區域

丙崗、虎地排及大窩污水收集系統	 顧問工程管理部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 北區,大埔區
4375DS (21/11/2011)

林村谷污水收集系統第1階段	 工程管理部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 大埔區
4373DS (31/10/2011)

重建和修復一段由蒲崗村道至東光道的啟德明渠 - 餘下工程	 工程管理部	 防洪工程計劃	 施工中	 黃大仙區
4140CD (31/10/2011)

流浮山污水幹渠系統 	 污水工程部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 元朗區
4376DS (14/10/2011)

薄扶林道、畢拉山及跑馬地雨水排放系統改善工程	 排水工程部	 防洪工程計劃	 施工中	 中西區,離島區
DZM1124 (01/10/2011)

薄扶林道、畢拉山及跑馬地雨水排放系統改善工程	 排水工程部	 防洪工程計劃	 施工中	 中西區,灣仔區
DZM1123 (01/10/2011)

屯門污水收集系統第1階段 – 青磚圍和屯子圍鄉村污水收集系統	 工程管理部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 屯門區
4374DS (15/09/2011)

佐敦谷箱形雨水渠污水截流工程	 顧問工程管理部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 九龍城區
4363DS (22/12/2010)

淨化海港計劃第二期甲 - 改善昂船洲污水處理廠及	 淨化海港計劃部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 中西區,東區,南區,
基本污水處理廠工程				    灣仔區,深水埗區,
4341DS (01/08/2010)				    葵青區

望后石污水處理廠改善工程	 淨化海港計劃部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 屯門區
4329DS (28/07/2010)

屯門順達街截流渠及元朗沙埔村餘下工程	 排水工程部	 防洪工程計劃	 施工中	 屯門區,元朗區
4064CD & DZX0997 (26/05/2010)

大埔船灣雨水排放系統改善工程	 排水工程部	 防洪工程計劃	 施工中	 大埔區
4109CD (26/02/2010)

大埔污水處理廠第5階段第2B期	 污水工程部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 大埔區
4236DS (29/01/2010)

屯門西部污水收集系統	 工程管理部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 屯門區
4371DS (15/12/2009)

石湖墟污水處理廠園境美化工程	 污水工程部	 其他工程計劃	 近期竣工
SZY0914 (27/10/2009)

元朗南污水收集系統及廈村污水泵房擴建工程	 污水工程部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 元朗區
4368DS (24/09/2009)

西貢福民路明渠改善計劃	 排水工程部	 防洪工程計劃	 施工中	 西貢區
4157CD (31/08/2009)

元朗橫洲鄉村污水收集系統	 污水工程部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 元朗區
4370DS (31/07/2009)

九龍城污水截流計劃	 污水工程部	 污水處理及排放工程計劃	 施工中	 九龍城區
4357DS (08/07/2009)

覆檢日期：2011年12月14日

區敷設主幹污水渠及鄉村污水收集系統，以應付未

來的發展及為未有污水設施的鄉村敷設污水渠，改

善鄉村的環境衛生。

這份工程合約主要包括於望后石敷設長約一公

里的主幹污水渠和為四條鄉村包括井頭上村、青山

村、青磚圍及屯子圍敷設長約8公里的污水渠，並於

屯門新村敷設排水渠等。 於望后石的主幹污水渠將

會使用無坑挖掘法，以減少對公眾及現有交通所造

成的影響。工程預計會在2015年年中竣工。

「丙崗、虎地排及大窩污水收集系統」合約

渠務署於12月1日與承建商「中國化學工程集團公

司」簽署一份總值1.67億元的工程合約，於北區及大

埔區敷設主幹污水渠及鄉村污水收集系統，以應付

未來的發展及為未有污水設施的鄉村敷設污水渠，

改善鄉村的環境衛生。

這份工程合約主要包括於大窩東支路敷設長約

五百米的主幹污水渠和為三條鄉村包括丙崗、虎地

排及大窩敷設長約八公里的污水渠，並於丙崗與大

窩建造兩座污水泵房等。工程預計會在2014年年底

竣工。

香港十大基建工程防洪和排污工程



香港十大基建工程

Construction & Contract News      49

南港島綫（東段）

南港島綫（東段）
South Island Line (East Section)
南港島綫（東段）為一中型鐵路系統，長約7公里，由金鐘伸延至南區，途經海洋公園、黃竹坑、

利東至海怡半島，把南區與香港現有鐵路網絡連繫起來。另將會在黃竹坑設置維修車廠。

合約編號	 合約標題	 承建商	 合約批出日期	 竣工日期	 建築工地

901	 金鐘綜合車站及	 Kier - 聯歐沃 - 基利聯營	 05/2011	 2015	 夏慤花園

	 沙中線前期工程

902	 南風隧道及通風和	 西松建設株式會社	 05/2011	 2015	 香港公園通風大樓

	 機電大樓工程				    南風隧道

					     舂坎山爆炸品儲存庫

903	 海洋公園站、黃竹坑站、	 禮頓建築(亞洲)有限公司	 05/2011	 2015	 高架橋B段 (近香港仔隧道入口) 

	 高架橋及香港仔海峽橋工程				    海洋公園站

					     高架橋C段 (近警察訓練學校)

					     黃竹坑站   河道

					     高架橋D段 (近大王爺廟)

					     鴨脷洲橋

904	 利東站、海怡半島站及	 禮頓 - 賀隆聯營	 05/2011	 2015	 鴨脷洲明挖回填式隧道

	 鐵路隧道工程				    利東站 A

					     利東站 B

					     海怡半島

					     利永街入口

907	 黃竹坑車廠地盤平整及	 俊和 - 協興聯營	 05/2011	 2015	 黃竹坑車廠

	 樁柱工程				    臨時巴士總站

					     南朗山道   警校道

					     利南道臨時躉船轉運站(鴨脷洲)

2009年7月，政府按鐵路條例刊登憲報諮詢公眾，

項目的詳細設計隨之展開，港鐵公司亦因應公眾

意見盡量在設計上作出修訂。政府已於2010年6月根

據鐵路條例將修訂方案刊登憲報。

由項目初步設計開始，港鐵公司一直積極與南區

區議會合作進行地區諮詢工作，務求建造一條能切合

社區需要的鐵路。南港島綫（東段）預計於2011年動工

建造，於2015年竣工。

南港島綫(東段)將採用中型鐵路系統，混合隧道

和高架橋形式建造。南港島綫(東段)列車只有三卡，月

台相對較短，車站面積亦較小，服務班次與現有港鐵

綫相約。 

除了香港仔隧道收費亭至鴨脷洲一段高架橋外，

南港島綫(東段)大部分是地下鐵路。高架橋的設計及

外觀，將採用流線形設計的橋墩、並以和諧的色調配

搭不同種類的物料建造高架橋的隔音屏障，使之與南

區周邊環境互相配合。此外，沿高架橋或會進行園景

美化工程，以改善環境及增加公共休憩空間。

(資料來源：MTRC)
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西港島綫
West Island Line

香港特區政府於2009年5月通過西港島綫項目的撥款安排，立法會及後

於2009年7月通過撥款方案。西港島綫已於2009年7月動工，工程預計在

2014年竣工。西港島綫全長約三公裡，西港島綫的走綫由上環站向西伸延

至堅尼地城，將來乘客無需轉車，便可由上環直接前往西港島綫各站。全

綫設三個車站：西營盤站，香港大學站，堅尼地城站及十五個出入口。

科士街工地正進行掘挖及安裝隔音層板的工程，以建造堅尼地城站
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西港島綫

香港大學站薄扶林道出入口之電腦模擬圖 香港大學站工地

開展隧道鑽挖工程

港鐵公司西港島綫隧道鑽挖機「西施」已於2011年9月

30日啟動，開展西營盤至上環一段列車隧道的鑽挖工

程，將港島西區直接連繫港鐵現有的鐵路網絡。西港

島綫於2009年7月正式動工，大部分隧道挖掘工程以

爆破方法進行。鑑於西營盤至上環一段隧道所經過的

地層屬混合的土質，適宜採用隧道鑽挖機建造。「西

施」的旋轉切割頭直徑約6.5 米、機身約長70 米，需

要分拆成組件運送至西湖裡工地內之豎井裝嵌。「西

施」首先會向上環方向開挖592米長的隧道，然後分拆

成組件運返西湖裡，換上新旋轉切割頭及機身，然後

再以同一方向作217 米長的隧道鑽挖。

隧道鑽挖機是在地底操作時，可同時進行鑽挖、

運送泥石及組裝隧道壁等工序。這多功能的隧道鑽挖

機尤其適合在混合土層的地質使用，能有效地減少對

附近社區及交通的影響。「西施」是中國四大美人之

一。早前在中西區「西港島綫隧道鑽挖機命名比賽」

的八百份提名作中，由多位參加者不約而同建議，寓意

「『西』港島綫『施』工順利」。

堅尼地城站的樁柱建造工程

隧道鑽挖機「西施」

堅尼地城站切面圖

香港大學站切面圖
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觀塘綫延綫
Kwun Tong Line Extension
政府於2008及2009年，就觀塘綫延綫鐵路方案進行公眾諮詢。而鐵路方案已於2009年11月27

日根據《鐵路條例》刊登憲報。政府已按照法定程式處理反對意見及查詢，並由港鐵公司進行

詳細設計，鐵路修訂方案已於2010年6月25日刊憲。

觀
塘綫延綫將鐵路服務由現有觀塘綫油麻地站，

經何文田伸延至黃埔。走綫由現有油麻地站

開始，途經加士居道及穿過衛理道，在位於前山谷道

邨的地底設何文田站，然後橫跨漆鹹道北，經蕪湖街

及德民街，直達位於德安街的黃埔站。觀塘綫延綫項

目約2.6公里長，在何文田及黃埔設地下車站，工程於

2011年動工，並預計於2015年竣工。

·	 何文田站 -- 何文田站位處於前山谷道邨地

底，是觀塘綫延綫與未來沙田至中環綫(沙中綫)的轉

綫站。觀塘綫的乘客日後可在此站轉乘沙中綫，前往

新界區，或到紅磡站轉乘東鐵綫至港島。

·	 黃埔站 -- 黃埔站是觀塘綫的終點站，將設

於黃埔區內人流密集的中心地段－德安街。黃埔站共

分兩層，上層是車站大堂，下層是單側式月臺。

觀塘綫延綫
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為
了打通這條連接新界東北至香港島的鐵路通

道，工程將於旺角東站以南展開，以興建新東

鐵綫路軌，沿現有東鐵綫路軌東面逐漸沉入地底，

接駁深入地底約9米的新建紅磡站月台，經過海鐵

路隧道往香港島。建造工程將會毗鄰現有東鐵綫進

行，在整個建造期間，東鐵綫及城際直通車服務將

維持正常。

港鐵公司沙中綫(南北綫)設計經理魏欽強先生

說：「這項工程須與現有多條鐵路綫配合，因此極具

挑戰性。當所有鐵路工程完成開啟服務，乘客由大

圍到金鐘僅需17分鐘，而由羅湖到金鐘亦只需50分

鐘。」

位於灣仔北海旁的會展站將會是沙中綫在香

港島的第一個車站。會展站將設於會議道的公共交

通交匯處地底，會成為沙中綫與未來北港島綫的轉

綫站。

會展站的出入口將無縫地和灣仔北現有的行人

天橋系統和行人通道串連，整體設計將會與附近的環

境和設施融合。乘客可利用升降機及扶手電梯，便捷

地往來車站大堂、地面和行人天橋，或前往灣仔北和

香港會議展覽中心。當沙中綫落成後，將可舒緩現時

灣仔北的路面擠塞情況。

沙中綫建議方案已於2010年11月刊登憲報，建

造工程於今年展開。沙中綫紅磡至金鐘段由於須配

合灣仔發展計劃第二期及中環灣仔繞道等多項基建

工程，預計將於2020年完成。而大圍至紅磡段則預計

於2018年落成。

全長17公里的沙中綫是一條策略性鐵路，共設

10個車站，其中6個為轉綫站。沙中綫落成後會形成

兩條策略性鐵路走廊，其中大圍至紅磡段將連接現

有馬鞍山綫及西鐵綫，形成「東西走廊」；而紅磡至

金鐘段將現有東鐵綫從紅磡延伸過海至灣仔北及金

鐘，形成「南北走廊」。當沙中綫落成後，乘客可以有

更多不同的鐵路路綫選擇。

沙中綫

沙中綫
Sha Tin-Central Link
沙田至中環綫(沙中綫)將於2020年落成，屆時東鐵綫將延伸過海至香港島，成為香港第四條

過海鐵路，為新界東北的乘客提供更多前往香港島的選擇。

會展站入口將與灣仔北的行人天橋系統連接

平台花園與灣仔北的行人天橋系統連接

項目包括兩部分，全長17公里

大圍至紅磡段(11公里)：

把現有馬鞍山綫從大圍經東九龍連接西鐵綫形成「東西走廊」

紅磡至金鐘段(6公里)：

把現有東鐵綫從紅磡延伸過海至灣仔北及金鐘形成「南北走廊」
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香港十大基建工程

港珠澳大橋
Hong Kong-Zhuhai-Macau Bridge
港珠澳大橋是一項規劃已久的大型跨境運輸基建項目，對香港、內地與澳門的經濟進一步融

合和發展，有非常重要的策略性意義。港珠澳大橋是首項粵、港、澳三地攜手合作的大型跨境

基建項目，透過三地政府的積極投入和參與，在工程、財政及運作等方面達致共識，得出多贏

的方案，是三地合作的一個典範。

港
珠澳大橋是連接粵、港、澳三地的跨珠江口陸

路通道，包括島、隧、橋多項大型工程，連同三

地境內各自的連接公路和口岸建設，是近年國家最大

型的公路項目之一。建成後，港珠澳大橋將成為世界

上最長的六線行車沉管隧道，亦是世界上跨海距離最

長的橋隧組合公路。位於內地水域的大橋主橋已於

2009年年底正式動工。

興建港珠澳大橋，不單可以大幅減省陸路客運和

貨運的成本和時間，藉大橋的聯繫，珠三角西部會

納入香港方圓三小時車程可達的範圍內，成為三小時

生活圈的一部分。珠三角西部人力和土地資源充裕，

能為港商提供大量商機，拓展內地業務。在項目開通

後，大橋會為香港與內地的交通連繫開創新局面，為

香港長遠的經濟發展注入新動力，對本港旅遊、金融、

貿易、商業和物流等各主要行業均會帶來新機遇。

正展開動工填海的香港口岸，是港珠澳大橋進入

香港特別行政區的大門，為出入境旅客和車輛提供高

效率及方便的服務。口岸將坐落香港國際機場東北水

域，配有完善的道路系統連接香港國際機場及東涌新

市鎮，再接通策略性道路網至新界西北及香港其他各

區，令它成為一個港、珠、澳三地的聯運樞紐。

雖然港珠澳大橋本地工程較早前曾受到一宗司

法覆核事件影響，令工程延遲了差不多一年才開展，但

香港政府會透過修改施工方法，多加人手和機器，壓

縮工程時間表。當局有信心會如期完成本地工程，以

配合大橋主橋在2016年通車的目標。

(以上為行政長官曾蔭權於2011年12月14日主持港珠澳大橋香港口岸動工典禮致辭摘要。)
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港珠澳大橋

港珠澳大橋香港口岸概念設計比賽專業組第一名作品 -「同一屋簷下」
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啟德郵輪碼頭大樓
Kai Tak Cruise Terminal 
啟德郵輪碼頭位於前機場跑道南端，佔地7.6公頃，會於2013年落成，在郵輪碼頭首個泊位

啟用時，郵輪碼頭大樓可同步為郵輪旅客提供世界級的優質服務。

香港十大基建工程
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新
郵輪碼頭大樓將會符合作為實用性強的設施

所需的技術要求，讓營運商提供世界級的服

務。大樓採用優化的結構設計概念，以提供更多空間

去更有效地處理旅客流量；並充分利用自然採光和自

然通風，以及多項節能裝置。

新郵輪碼頭大樓具備完善的配套設施，可容納兩

艘巨型郵輪同時停泊；設計保留靈活性，在郵輪業淡

季時，大樓部分地方可以轉作其他用途，以提升大樓

的使用率；大樓將有面積約5,600平方米的附屬商業

區，並設有園景平臺，為市民提供戶外的綠化地帶。

政府與香港寶嘉建築有限公司簽署啟德郵輪碼

頭大樓的設計及建造工程合約總值49億。而 AECOM

則獲香港寶嘉建築有限公司委託，為這個項目提供土

木工程、結構工程、土力工程、建築工程、防火工程、

交通工程、環境、聲學及可持續發展設計、郵輪碼頭設

計的空間規劃以及景觀設計等服務。 

郵輪碼頭的土地平整工程於2010年展開；碼頭首

個泊位2013年年中啟用，可停泊世界上最大的郵輪。

第2個泊位2014年開始停泊中型郵輪。

啟德郵輪碼頭大樓


























